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PRUCHODNOST TERENU

Kdyby se Hamlet ve svych promluvach zabyval prichodnosti terénu namisto Uvah o
podstaté byti, mohl by jeho nejslavngjsi citat znit takto:

»,Projet, Ci neprojet, to je, oc tu bézi!
Je distojnéjsi trpélivé snaset
uvrsi, proudy vod, facky vétvi,
nebo se vrhnout proti bahnu a zapadnout? Vypocitat, namodelovat!
Nic vic. Modelovani prachodnosti uspi nejistotu viivu krajiny,
ukonci pochyby o vsech skrytych nastrahach
terénu v oblasti zajmu. Jaké vetsi prani
by Fidi¢ mohl mit? Jen namodelovat, vypocitat optimalni trasu, neuviznout...”

| imaginarni Hamlet, pro samou krasu jeho verSu, zapomnél na dalSi prvky ovliviujici
priuchodnost terénu. Pro uplnost, kromé vlivu prostfedi maji na prichodnost dopad
také takticko-technicka data vozidla a zkuSenosti fidiCe.

Jizda do svahu v pisc¢itém terénu (T-72) Jizda pres terénni viny (Land Rover)

DATA PRO MODELOVANI

Do modelu vyvijeného na katedfe Vojenské geografie a meteorologie, Univerzity
obrany v Brné vstupuji data o stavu atmosfeéry a tfi prostorové datove zdroje:

Polohopis

Vrstvy z DMU25

- vodstvo;

- komunikace,;

- rostlinny a pudni kryt;

- sidla, prumyslové a jiné topografické
objekty;

Ve specifickych pfipadech lze pouzit
data MGCP nebo jina polohova data.

Vyskopis

DMR5

Objekty mikroreliéfu z DMU25

Ovéfuje se moznost vyuziti jinych dat s

ohledem na pfesnost vystupu a rychlost
vypocltl — DMR3, DMR4 a SRTM II.

Pudy

UDB Piidy - vychazi ze Syntetické
padni mapy CR 1:200 000.

- obsahuje informace o pudnim
typu, puUdotvorném substratu a
zrnitostnim slozeni

Pro co nejpfesnéjSi modelovani
pudnich podminek se testuji i jiné
zdroje dat (Pudni mapa 1:50 000,
mapa BPEJ, moznosti identifikace
pud z multispektralnich dat)

VYUZITI FUZZIFIKACE V MODELU

V prfipadech, kdy neni mozné
povazovat hranici objektu za ostrou
hranu, Ci v pfipadé nejasné hranice
objektu, je vhodné vrstvu fuzzifikovat.
Vysledkem je wvrstva s ,rozpitou®
hranici a klesajicimi hodnotami vlivu
na prichodnost.

Priklad zmény ostré hrany arealu
(nahore) oproti fuzzifikované (dole)

KOEFICIENTY PRUCHODNOSTI

Pomoci nastroje Model Builder je automatizovana vétSina procesu potfebnych pro vyhodnoceni prichodnosti (data jsou pfipravovana ru¢né). Kazdy
koeficient C, — C, je spocitan zvlast a nasledné z nich je vypocitan vysledny koeficient prichodnosti C.

C, — Reliéf terénu  C, — Rostlinny kryt, lesy ~ C; — Pudy a pudni kryt C; — Vodstvo Cg; — Zastavéné plochy  C, — Komunikace

- sklon svahu - druh stroma - pudni typ - hloubka - zastavba - typ komunikace

- mikroreliéf - rozestup stromu - pudni druh - Sitka - budovy - parametry komunikace
- prumér kmene - pudotvorny substrat - rychlost proudu - objekty vozovky

Ukazka procesniho modelu pro vypoc€et koeficientu C,

C, — Pocasi a klima

Prozatim nejméné zakomponovany prvek obsahujici jak pocasi, tak klimatické a sezoénni jevy, které maji vliv na vlastnosti objektl terénu,
viditelnost, psychicky stav fidice a podobné.

Vliv pocCasi a klimatu je ve stavajicim modelu uvazovan zejména v souvislosti se stavem pad a namrazou na komunikacich.

CENOVA MAPA

Koeficienty C, — C, se sloucCi a nasledné vynasobi rastrem koeficientu C,, kde se promitne dopravni vyznam jednotlivych komunikaci. Vznikne tak
cenova mapa vhodna jako vstupni vrstva pro hledani optimalni cesty. VypocCet probiha pro kazdé vozidlo zvlast s vyuzitim jeho TTD.

Prichodné bez zpomaleni "

" Neprichodné

Vizualizace prﬂghodnosti pro Pandur Il ve VU Biezina
(pouzité zdroje — DMU25, DMR5G, UDB Pudy, podklad — ortofoto)

Trasa vozidla BVP 2 s vypocéitanymi rozdily modelované

VYSLEDKY VYZKUMU -

Model je stale ve fazi vyvoje. Probiha zjistovani /al

pfesného vztahu pro kombinaci koeficientu
zpomaleni. | e
Ovérovani funkénosti modelu probiha pfimo v
terénu, kde jsou vozidla vybavena GNSS
pfijimaCi zaznamenavajicim aktualni polohu a
rychlost. Naméfena rychlost se porovnava s
modelovanou.
Na obrazku vlevo je zaznamenana trasa
vozidla BVP 2 a barevné znazornéné rozdily
rychlosti modelované a skutecné.
fﬁigggggg Histogram vpravo ukazuje, Zze model prozatim
-2,499999 - 2,500000 neodpovida skuteCnosti a modelovana rychlost
2,500001 - 10,000000 je vy8Si nez méfena.
N o 200001 so0e |V TOCE 2015 se uskutecnily testy ve vU Libava L1 I e 1 1
e 30,000001 - 40,000000 pro ovéfeni zpfesnéného vypocltu cenovych — -z21 14 51
map. Vysledky budou znamy v prubéhu roku Histogram rozdili modelované a mérené
a mérené rychlosti (VU Bfezina 2014, hodnoty v km/h) ~ 2016. rychlosti (v km/h) vozidla Pandur Il (2014)
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Na zakladé vyzkumu katedry Vojenské geografie a meteorologie, Univerzity obrany

Ing. Martin BURES, Ing. Filip DOHNAL, Ing. Marie BRENOVA, Ing. Lucie ALMASIOVA
jmeno.prijmeni@unob.cz, +420 973 445130

s vyuzitim softwaru ArcGIS 10.2
zpracovali:




